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CHAPITRE 1

ENTRETIEN SYSTEMATIQUE
DES RAILS ET DES JOINTS

PARAGRAPHE 1

OPERATIONS A EXECUTER SUR LES JOINTS (1)
A L’OCCASION DE LA REVISION INTEGRALE

Article 2 ¢ Observation du jéint monté.

Le joint doit &tre attentivement observé dans son ensemble, aprés que I'on
ait, §’il y a lieu, corrigé son affaissement, assuré le calage des traverses voi-
sines et resserré les boulons d’éclisses. g

L’examen doit porter sur :

— I'état des surfaces de roulement,

— le désaffleurement des rails en plan et en profil,

— la position des éclisses par rapport au rail et leur enfoncement plus ou
moins marqué entre les portées d’éclissage, i

— les jeux entre éclisses et rails aux portées d’éclissage:

Article 3 @ Démontage du joint.

Sur les lignes des classes 1 a 3, le démontage est obligatoire & I'occasion
de la Rl (2), sauf dans les voies renouvelées depuis moins de 7 ans en rails
neufs ou en rails de remploi dont les portées ont été recoupées; sur les lignes
de la classe 4, il n’est & entreprendre que lorsqu’une mauvaise tenue du joint
permet de penser que son assemblage mécanique est mal assuré.

(1) Avutres que les joints isclants collés,
(2) Y compris le démontage des joints dans les appareils, notamment les talons d’aiguilles.



Pour faciliter le démontage des écrous, il est nécessaire de badigeonner,
quelques jours & I'avance, les filets des boulons avec un produit dégrippant
ou, & défaut d’un tel produit, d'un mélange en parties égales d’hvuile et de
pétrole.

Si, malgré cette précaution, un boulon ne peut étre desserré, il ne doit pas
atre cassé & la masse, mais son écrou doit &ire coupé a la tranche.

Le démontage des éclisses d’un joint de voie ne doit pas se faire simulta-
nément sur les deux files de rails.

Des boulons & clavette ou des boulons & came (1) permettent de réaliser
rapidement un éclissage provisoire avant le passage d'un train survenant
pendant la visite du joint démonté.

Article 4 @ Observation et travaux sur le joint démonté.

1o — Nettoyage
Les extrémités des rails et les éclisses doivent &ire netfoyées et grattées a
sec 4 la brosse métallique.

2° — Examen dv matériel
Il y a lieu d’apporter une vigilance toute particuli¢re dans la visite des

extrémités des rails lors des démontages périodiques des joints. Doivent étre

repérés, signalés et remplacés s’il y a lieu (2) :

— les rails qui comportent des anomalies de pergage ou de coupe (tels que
trous supplémentaires ou pergages exécutés au chalumeau (3) ou coupes
biaises);

— les rails affectés de fissures avtour des trous;

— les rails présentant des fissures longitudinales verticales ou horizontales
dans I'dme ou au raccord des portées d’éclissage, quelle que soit la lon-
gueur des fissures.

La recherche de ces fissures est facilitée en enduisant de pétrole au pin-
ceau les faces de I'dme préalablement netfoyées. Aprés essuyage, le pétrole
ressue dans les fissures, ce qui les rend plus visibles. L'examen doit se faire
sur les deux faces de I'dme. L’emploi du miroir est recommandé.

1) Ld.ida!criph'on et le mode d’emploi des boulons & clavette et des boulons & came sont donnés &
I'annexe 1.

(2) Voir IG VB 78 h n° 1.

(3) Il est rappelé que cette opération est formellement interdite et, dans le cas ob, exceplionnel!emen!,
on constaterait que des rails comportent cette particularité, il conviendrait de les remplacer le plus rapi-
dement possible.
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L'examen du joint démonté doit s’étendre & ’état des boulons, des éclisses
et des portées d’éclissage, ainsi qu’a I'aspect d’ensemble du joint, en profil et
en travers.

On repére a cette occasion les rails dont il convient de corriger I'usure
aux portées d’éclissage comme il est dit & 'annexe 2.

3° — Ebavurage

Les bayures & I'extrémité des champignons, ainsi que les bourrelets qui se
sont formés sur les portées des éclisses, doivent &tre enlevés & la lime, ou & la
meule; les bavures et bourrelets qui pourraient :

— géner la bonne application des aiguilles sur leurs contre-aiguilles dans les
aiguillages ainsi que le mouvement des aiguilles des appareils de dilata-
tion pour longs rails soudés,

— provoquer des arrachements de métal tant dans les ferrures d’aiguillage
que dans les cceurs,
sont justiciables d’'un méme traitement (voir NT VB 77 ¢ n° 9 et 78 d n° 2).

4° — Remplacement de matériaux — Compensation de 'usure des
portées d’éclissage — Baraudage

Les éclisses fissurées, les boulons dont les filets sont usés, ainsi que les
dispositifs anti-desserrants cassés, doivent étre remplacés.

L’usure des portées d’éclissage sera compensée conformément aux direc-
tives de 'annexe 2 (dispositifs de compensation de I'usure des portées
d’éclissage), compte tenu des observations faites sur le joint monté et des
mesures effectuées sur le joint démonté a I'aide du gabarit décrit a I'annexe 3.

Il peut éire avantageux de procéder & une inversion des éclisses (barau-
dage).

5¢ — Graissage

Les portées d'éclissage, I'dme des rails et la face interne des éclisses sont
badigeonnées au pinceau avec I'hvile destinée au graissage des portées
d’éclissage; cette huile sert également au graissage des boulons que l'on
trempe jusqu’au niveau des premiers filets (1). Si la Rl ne doit &tre exécutée
qu’aprés les chaleurs, un graissage des portées d'éclissage doit étre fait
avant celles-ci, suivant le procédé décrit au paragraphe 2 — article 7.

Ce graissage ne doit pas éfre effectué dans les joints isolants.

e L e e e Passsannan L T S T



rticle 5 ¢ Remontage du joint.

Au cours du remontage du joint, il faut d’abord s’assurer que les portées
ipérieures de I'éclisse sont bien en contact avec les poriées correspondantes
ws le champignon du rail; on serre ensuite les boulons centraux, puis les
wulons d’extrémité.

S’il est fait emploi de fourrures, veiller & ce qu’elles soient correctement
1 place.

Dans le cas de joints isolants avec éclisses caoutchoutées, il convient de
-endre des précauvtions particuliéres pour éviter de déiériorer le caout-
1ouc.

rticle 6 ¢ Serrage des boulons.

Les boulons doivent éire serrés modérément sans aller jusqu’a "aplatisse-
ent complet du disposifif élastique anti-desserrant.

L'usage des clés & boulons, de longueur supérieure a la clé réglemen-
ire, est formellement interdit.

Un resserrage des boulons est généralement nécessaire quelques jours
wrés un remplacement d’éclisses ou une pose de fourrures.

Le passage des trains a, en effet, amélioré le contact des portées d’éclis-
ge, et il a pu en résulter un léger reléchement du serrage des boulons.

Dans le cas de joints isolants avec éclisses caoutchoutées, le serrage des
wlons doit étre effectués progressivement en veillant & la position correcte
s éclisses,
ota — Des précautions particulieres doivent étre prises au cours de |'en-

tretien des joints comportant des connexions de continuité élec-
trique, afin de ne pas les détériorer.

PARAGRAPHE 2

OPERATIONS A EXECUTER SUR LES JOINTS
INDEPENDAMMENT DE LA RI (1)

rticle 7 ¢ Graissage des portées d’éclissage.
(Cf NT VB 78 a n° 4)

Ce graissage, destiné a favoriser la dilatation des rails, s’effectue périodi-
rement (....) ; il peut &re annuel dans les zones & cheminement systéma-
|ue et dans celles ou le grippage des joints peut contrarier la dilatation; il
it étre effectué sans démontage, avant les grandes chaleurs.

(1) Autres que les joinis isolants collés.
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L’emploi de seringues & bec plat ou de groupes de pulvérisation sous
pression permet d'éviter le desserrage des boulons lorsque les portées d’éclis-
sage ne sont pas oxydées.

Le graissage des portées d’éclissage est interdit dans les joints isolants.

Article 8 ¢ Ebavurage des abouts de rails.

L’ébavurage de I'extrémité des champignons, prévu & l'article 4 — 30)
dans les zones de RI, peut également se révéler nécessaire entre deux révi-
sions intégrales lorsque la présence de bavures risque de réduire les jeux de
dilatation & des valeurs insuffisantes pour que soit respecté le jeu minimal
défini par I'IG VB 78 b n° 2 ou de provoquer la détérioration des profils avec
risque de shuntage, dans le cas d’un joint isolant. C’est aussi le cas des voies
neuves la premiére ou‘la deuxiéme année aprés le renouvellement notam-
ment dans les poses en barres de 36 m.

L’ébavurage des abouts de rails peut se pratiquer :

— soit a la lime,
— soit & la meuleuse mécanique munie d’'une meule frongonneuse manceu-
vrée & |'aide d’un guide fixé a I’about du rail.

PARAGRAPHE 3

OPERATIONS EXECUTEES EN DEHORS DES JOINTS

Article 10 & Ebavurage longitudinal des rails. -

L’'usure du champignon des rails s’accompagne souvent d’un fluage de
métal constituant des bavures longifudinales plus ou moins importantes, le
long de la surface de roulement. On les rencontre soit & l'intérieur, soit a
'extérieur de la voie, parfois des deux cétés. Elles constituent un défaut
nuisible lorsque leur présence dans la voie, cété intérieur, conduit a un
écartement inférieur a 1,432 m ou & un dressage défectueux.

Ces deux anomalies peuvent exister sur des rails & usure latérale déposés
sur le grand rayon des courbes, retournés et reposés en alignement droit.

L’ébavurage longitudinal en voie est fait a I'aide d'engins mécaniques dits
« ébavureuses ». Leur action se fait soit par meulage, soit par rabotage.



CHAPITRE 2

SURVEILLANCE DES RAILS EN SERVICE
RECHERCHE DES DEFAUTS DES RAILS
ET DES ECLISSAGES

ticle 11 @ Cas général.

Pour déceler les défauts, pour suivre leur développement, et pour vérifier
les limites d’usure ne sont pas atteintes, il est indispensable de surveiller
t le plus grand soin les rails en service et leurs éclissages sur les voies
icipales.

Cette surveillance doit s'exercer plus particuliérement sur les extrémités
rails, dans toutes les parties intéressées par I'éclissage.

Zlle s’effectue au cours de tournées périodiques, d’examens détaillés, et de
‘nées de détection.

— Tournées périodiques de surveillance
-es modalités d’exécution de ces tournées sont réglées par des consignes
onales particuliéres.

— Examen détaillé

*riodiquement il est procédé, dans les conditions précisées ci-aprés, a
sxamen détaillé des rails et appareils des voies principales. La fréquence
tes examens, variable svivant la classe des lignes, est indiquée par la
ice Technique VB 78 a n° 4.

1) Ensemble du rail
et examen délaillé est fait visuellement et doit permetire de relever tous
iéfauts apparents des rails.

-a table de roulement ef les congés de raccord de I’dme avec le champi-
n et avec le patin, ou encore avec le champignen inférieur dans la voie
., sont observés avec une attention toute particuliére en utilisant en outre
setit miroir dans les zones oU des défauts de congés supérieurs ont déja
luit a des retraifs,

.orsque les limites d’usure fixées par I'Instruction Générale VB 78 h n° 1
tissent susceptibles d'étre atteintes, on procéde a la vérification en utili-
un pied & coulisse spécial dont la description et le mode d’emploi font
jet de 'annexe 4.
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Les mesures (hauteur du rail usé et largeur du champignon usé), dont le
résultat concourt & établir 'usure maximale, doivent &tre prises dans un
méme plan vertical de section droite du rail.

Lorsque les sondages montrent que la section de hauteur minimale, du
rail ne coincide pas avec celle de largeur minimale du champignon, on choisit
comme section de mesure celle qui donne le résultat final le plus défavorable.

b) Abouts du rail et trous d’éclissage

L’examen détaillé des abouts de rails et du talon des lames d’aiguilles est
fait, suivant le cas, sans démontage ou avec démontage des éclisses.

L’examen sans démontage est appuyé par une auscultation par percus-
sion des extrémités des rails a I'aide d’'un marteau (annexe 5); cette auscul-
tation permet de déceler la présence de fissures masquées par les éclisses.

En dehors des cas prévus & I'article 3, le démontage est pratiqué :

— chaque année, avant fin mars, dans les tunnels;

— a la suite de constatation d’'une anomalie (éclisses fissurées, boulons
cassés ou hors d'usage, fourrure défectueuse, etc.) ou au cours d’une
opération d'entretien telle que par exemple le remplacement des éclisses.

Le démontage s’accompagne de I'entretien complet du joint dans les
conditions indiquées au chapitre 1 — paragraphe 1.

Article 12 @ Dispositions spéciales relatives a certaines -
situations particuliéres.

1¢ — Tunnels y

A partir de leur quatriéme année de pose, les rails sont I'objet de mesures
& I'aide de 'Sutillage spécial (annexe 4) pour déterminer I'usure. Ces
mesures sont effectuées en particulier dans les zones humides, et notamment
au droit des traverses ol les manifestations de corrosion sous le patin sont les
plus actives; elles ne doivent étre effectuées qu'aprés enlévement des couches
d’oxyde par piquage et brossage du rail & I'emplacement des mesures.

20 — Aiguilles et conire-aiguilles _

En VP, ces piéces sont examinées et auscultées au marteau & la fin de
chaque hiver, En ce qui concerne les demi-ferrures (VP et VS) prises en pointe,
pour éviter les risques d'incident par attaques frontale ou tangentielle des
essieux, il convient de contréler périodiquement leur usure a I'aide de la
régle spéciale en opérant comme il est indiqué en annexe 5. La périodicité
des contréles est & déterminer en fonction du trafic supporté, de I'implanta-
tion et du tracé de I'aiguillage. .



}o — Cceurs en acier moulé

Indépendamment du démontage des joints exécutés a I'occasion de la Rl
ians les appareils de voie (article 3 — renvoi 1), un examen détaillé des
ceurs en acier moulé, et notamment des parties cachées par les éclisses, est
sbligatoire en cas de défeciuosité ainsi qu’a I'expiration du délai de garantie

sloM 0o nons ).

to — Abouvts des rails équipés d’éclisses isolantes

Indépendamment de la visite générale des abouts prévue au 20 — b de
‘article 11, les joints isolants doivent &tre examinés et auscultés TOUS LES
ANS AVANT LES GRANDES CHALEURS.

Ce travail est exécuté :

a) a la faveur de l'entretien HRI avec démontage (1), les années ol
’application des cycles fixés par I'article 8 de la Notice Technique
VB 78 a n° 4 conduit & le prévoir;

b) au cours d'une visite spéciale sans démontage des éclisses, les années
oU |'opération HRI a) ci-dessus n’est pas envisagée. Si I'état du joint
I’exige, ce travail est alors complété par une révision avec démontage;

c) & l'occasion de la révision intégrale, lorsque cette opération peut &ire
ferminée avant la période des chaleurs, ce qui peut dispenser alors
pour la zone considérée de I'intervention b) ci-avant.

Les joints isolants équipés d’éclisses en bois sont démontés en principe
ous les ans, ef, éventuellement, plus souvent dans les cas particuliers.

Lorsqu'on en a la possibilité, il est recommandé de poser 2 profils par
oint (1).
i© — Appareils de dilatation

Avant les chaleurs, il y a lieu de vérifier que rien ne s’oppose au mouve-
nent des aiguilles des appareils de dilatation dans les zones de rails soudés
it que l'ouverture réserve les possibilités de jeu nécessaires. Au début de
*hiver, il convient de vérifier également que ces mémes possibilités subsistent
voir NT VB 77 ¢ n° 9). L’enlévement des bavures externes et internes des
tiguilles d’appareils de dilatalion peut éire nécessaire, soif pendant la pre-
niére ou la deuxigme année aprés le renouvellement, soit au cours des Rl
iuivantes.

Article 13 @ Zones d surveillance spéciale.

En dehors des cas prévus a I'article 12, certaines parties de voie soumises
1 des fatigues particuliéres ou équipées de certains rails spécialement dési-
jnés, peuvent faire I'objet d’une surveillance exigeant des tournées plus
réquentes.

(1) A I'exceplion des joints isolants collés.

NT v8 78 b

CHAPITRE 3

REPERAGE ET SURVEILLANCE DES RAILS DEFECTUEUX
ET DES ZONES SPECIALES — MESURES A PRENDRE

Article 14 @ Classement des rails défectueux et mesures a
prendre.

Les défauts de rails sont décrits et catalogués @ 'annexe 2 de I'IlG VB 78 h
n21:

Sui_\n"anf leur état, les rails défectueux sont classés en 3 catégories : O
(O et O), X (X1 et X2), S (1).

L’annexe 7 indique la nature des défauts intéressés et précise, pour
chaque catégorie, les mesures a prendre.

Article 15 @ Repérage dans la voie.

Le marquage des rails défectueux des catégories O, X1 et X2 est fait
provisoirement a la craie, puis le plus 16t possible & la peinture blanche. Il
consiste, d’'une part, en un marquage sur ’ame du rail, e, d’avtre part, en
un repérage des défauts le plus prés possible de ceux-ci, sans les recouvrir.
Ce marquage doit &re de nouveau rendu apparent, si nécessaire, lors du
retrait du rail.

De plus, pour éviter toute réutilisation ultérieure en VP des rails compor-
tant une tache ovale, une fissuration horizontale du champignori, une fissu-
ration verticale longitudinale du patin ou de 'dme, ces rails sont marqués -
aprés dépose sur toute leur longueur a la peinture rouge, par bandes discon-
tinues de 1 m sur les deux faces de I'dme. Dans le cas de longs rails soudés,

ceffe marque est étendue sur toute la longueur de la barre élémentaire.

. (1) En ce qui concerne les rails entrant dans la composition des appareils de voie et de dilatation, les
dispositions suivantes sont appliquées pour les DEFAUTS SURVENANT DANS LA PARTIE USINEE :
a) les ra'ils ne comportent que des défauls peu importants; ils sont alors classés « O » ou « O »:
b) les rails comportent un ou plusieurs défauts importants : ils sont alors toujours classés « S », sauf dans le
cas ot il s’agit d'un rail contre-aiguille ne comportant qu'un seul défaut tel que la ruine prechaine du
rail ne soil pas & craindre, auquel cas le rail peut &lre classé « X. 2».



10

CHAPITRE 4

REMPLACEMENT DES RAILS DEFECTUEUX

ticle 18 @ Mesures provisoires.

Les mesures provisoires de sécurité permettant le passage des circulations,
ique le remplacement d’un rail défectueux ou rompu ne peut &tre effectué
nédiatement sont, dans I'ordre croissant d'efficacité :

la consolidation provisoire,

la consolidation par éclissage sans pergage,

la réparation provisoire.

Ces mesures provisoires sont définies a I'annexe 11.

Elles seront appliquées dans les conditions suivantes :

— RAILS DES CATEGORIES X1 ET X2

Si les défauts qu'ils présentent sont éclissables (1) effectuer une consoli-
tion par éclissage sans pergage.

Si les défauts ne sont pas éclissables, effectuer une consolidation pro-
pire.

Ces mesures sont & prendre le plus t6t possible aprés la découverte des
auts ou le classement dans ces catégories d’un rail primitivement classé O
0).

L’annexe 7 précise, en outre, les mesures spéciales de surveillance a
sliquer.

Aucune limitation de vitesse n’est toutefois nécessaire dans ce cas.

1) Pour qu'un défaut soit dit &clissable, il faut :

1) que la pose des éclisses de secours soit matériellement possible;

1) que la consolidation ainsi obtenue soit efficace; en cas de rupture ultérigure notamment, elle doi
inferdire fout mouvement relatif des différentes parties, dans le sens vertical ou dans le sens trans-
versal;

) qu'il nexiste pas d'autre défaut, décelable par examen visuel ou déjd repéré & proximité immédiate
du défaut éclissé.
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B — RAILS DE LA CATEGORIE S

Dés la découverte d’un rail défectueux de la catégorie S, ou dés le classe-
ment dans cette catégorie d’un rail primitivement classé X1 ou X2, il convient :

— d'imposer immédiatement une limitation provisoire de vitesse a 30 km/h,
— d’effectuer, si cela est possible, une consolidation provisoire.

Les mesures & prendre dans les différents cas sont décrites & I'annexe 12.

C — RAILS ROMPUS (1)

Dés la découverte d’un rail rompu, les mesures de protection réglemen-
taire doivent &tre prises.

Dans le cas ou le remplacement d’un rail rompu (ou d’une partie de rail
s'il s’agit d'un long rail soudé) ne peut intervenir immédiatement, il convient
de procéder & une consolidation provisoire si c’est possible.

1¢ — Voie équipée en barres normales
a) Rupture simple d au moins 2 m du joint.

On peut, avant toute consolidation, autoriser le passage des circulations
a 30 km/h, avec surveillance permanente,

On procéde, si c’est possible, @ une consolidation provisoire suivie,
dans les moindres délais d’'une consolidation par éclissage sans pergage,
puis on opére comme suif :

— Si la rupture est située dans une soudure, on peut alors autoriser la cir-
culation & vitesse normale.

— Si la rupture est située en pleine barre et si sa cause n’a pu étre identifiée
ou réside dans une fissuration iransversale ou horizontale du champi-
gnon, une fissuration verticale longitudinale du patin ou de I'dme, on
maintient alors une limitation de vitesse @ 30 km/h jusqu’au remplace-
ment du rail qui doit intervenir dans les moindres délais.

.

— Si la rupture est située en pleine barre et si la cause est identifiée comme
certainement étrangére aux causes ci-dessus, on peut autoriser la circu-
lation a vitesse normale jusqu’av remplacement du rail.

b) Rupture simple a moins de 2 m du joint, ou ruptures multiples, ou rupture
d’un rail usiné.

Aprés avoir effectué une consolidation provisoire (av droit de chaque
rupture dans le cas de ruptures multiples) on peut autoriser le passage &

(1) Par rail rempu, il faut entendre, d’'une part, tout rail qui s’est séparé en deux morceaux ou plus fe
d autre part, fout rail dont un fragment de métal s’est détaché en provoquant sur la table de roulement une
lacune de plus de 50 mm de longueur €t 10 mm de profondeur.
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esse 10 km/h d’une dizaine de circulations, avec surveillance au passage
chaque train, si on estime qu’il n’y a pas menace de ruine prochaine du
il.

Si c’est possible, on effectue une consolidation par éclissage sans
rgage (au droit de chaque rupture dans le cas de ruptures multiples).
Dans le cas de ruptures multiples distantes de moins de 2 m l'une de
utre, la circulation a vitesse 10 km/h ne peut éitre autorisée que si la
nsolidation par éclissage sans pergage est réalisée au droit de chaque

pture.

Si le remplacement du rail doit tarder, le relévement du taux de la vitesse
peut étre autorisé qu’aprés exécution d’une réparation provisoire.

On opére ensuite comme suit :

Si la cause de la rupture n’a pu étre identifiée ou réside dans une fissura-
tion transversale ou horizontale du champignon, une fissuration verticale
longitudinale du patin ou de I'dme, ou s’il s'agit d’'un rail avec ruptures
multiples, on maintient alors une limitation de vitesse a 30 km/h, jusqu’au
remplacement du rail.

Si la cause de la rupture est idenfifiée comme certainement étrangére aux
causes ci-dessus, on peut alors autoriser la circulation & vitesse normale
jusqu’au remplacement du rail.

Bien entendu, si la réparation provisoire n’est pas possible (rail usiné par
emple), il convient de maintenir la limitation de vitesse a 10 km/h jusqu’au
mplacement du rail.

Si la rupture consiste en un décollement du champignon a I'about, il y a
u de maintenir I'arrét des circulations jusqu’a la réparation provisoire ou
qu’'au remplacement du rail si la rupture dépasse le premier trou d’éclis-
je.

c) Les mesures a prendre dans les différents cas sont résumées d ’annexe 13.

— VYoie équipée en longs rails soudés
a) Rupture simple avec lacune ne dépassant pas 60 mm.

On peut, avant foute consolidation, autoriser le passage des circulations
30 km/h si la lacune est inférieure & 30 mm et 10 km/h si la lacune est
mprise entre 30 et 60 mm.

On procéde, si c’est possible, & une consolidation provisoire suivie
ns les moindres délais d’'une consolidation par éclissage sans pergage.

NT v8 78 b
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On vérifie le serrage des attaches sur 50 m de part et d’autre de la rup-
ture (longs rails soudés hors souterrain seulement).

Une limitation de vitesse a 30 km/h est alors maintenue jusqu’a la répa-
ration semi-définitive (si la réparation définitive doit tarder) ou jusqu’a la
réparation définitive.

Toutefois, si la lacune est inférieure & 30 mm, la vitesse normale peut &tre
rétablie dans les deux cas suivants :

— Rupture dans une soudure, aprés consolidation par éclissage sans
pergage.

— Rupture sirople en pleine barre & plus de 2 m d'une soudure, dont la cause
est identifiée comme certainement étrangére a une fissuration transver=
sale, ou horizontale du champignon, ou une fissuration verticale longitu=
dinale du patin ou de I'dme, aprés éclissage, avec pergage et boulonnage
par un boulon au moins de chaque cété de la rupture.

Dans ces deux cas, la réparation définitive doit intervenir sans tarder,
sinon il faut procéder & une réparation semi-définitive du type a) décrite &
PParticle 19 ci-aprés.

b) Rupture simple avec lacune supérieure’ @ 60 mm et ne dépassant pas
100 mm ou ruptures multiples.

Aprés avoir effectué une consolidation provisoire (au droit de chaque
rupture dans le cas de ruptures multiples) on peut auforiser le passage a
vitesse 10 km/h d’une dizaine de circulations, avec surveillance au passage
de chaque train, si on estime qu’il n’y a pas menace de ruine prochaine du
rail.

Si c’est possible, on pose un cavalier, et on effectue une consolidation
par éclissage sans pergage (au droit de chaque rupture dans le cas de
ruptures multiples). :

Dans le cas de ruptures multiples distantes de moins de 2 m Pune de I'autre,
la circulation & vitesse 10 km/h ne peut ére auvtorisée que si la consolida-
tion par éclissage sans percage est réalisée au droit de chaque rupture.

Y

La circulation & vitesse 10 km/h est maintenue jusqu'a la réparation
semi-définitive (si la réparation définitive doit tarder) ou jusqu’a la répa-
ration définitive.

Dans le cas oU la lacune est supérieure & 100 mm, on maintient 'arrét
des circulations jusqu'a la réparation semi-définitive.

<) Les mesures d prendre dans les différents cas sont résumées @ I'annexe 14.
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3¢ — Cas particuliers

a) Ruptures & proximité d’un joint isolant collé.

Dans le cas ot I'emplacernent de la rupture ne permet pas la consolida-
tion par éclissage sans pergage, il y a lieu de prendre les mesures pro-
visoires suivantes :

1) lacune ne dépassant pas 60 mm : — Autoriser la circulation & vitesse
10 km/h.
— Procéder & la consolidation provi-
soire (si c’est possible).
— Maintenir la circulation & vitesse
10 km/h jusqu’d la réparation semi-
définitive.

2) lacune supérieure a 60 mm : — Maintenir I’arrét des circulations
jusqu’d la réparation semi-défini-
tive.

b) Rupture & moins de 2 m d’un joint isolant ordinaire au voisinage d’un A.D.

— Dans ce cas on applique les régles prévues pour les barres normales.

Article 19 @ Réparations semi-définitives des longs rails
soudés.

Si la réparation définitive ne peut éire faite rapidement, on effectue une
réparation semi-définitive dans les conditions suivantes :

a) Défaut ou rupture pouvant faire ’objet d’une réparation par remplacement
partiel du rail élémentaire.

Tous les défauts, dégénérés ou non en ruptures, repris & 'annexe 7, &
I’exception de ceux visés en b) ci-aprés, peuvent éventuellement, suivant leur
localisation, faire I’objet d’une réparation par remplacement partiel du rail
élémentaire.

Dans ce cas, une réparation semi-définitive du type a) peut étre
réalisée.

Réparation semi-définitive du type a)
Les opérations suivantes sont & effectuer :

— Vérifier le serrage des attaches sur 50 m de part et d’autre du défaut ou
de la rupture (longs rails soudés hors souterrain seulement).

NT v8 78 b
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— Couper la barre @ 2 m environ de part ef d’autre du défaut ou de la rup-
ture, la coupe devant se trouver & une distance d’au moins 2 m de toute
soudure; cette coupe doit étre faite au chalumeau (avec guide reproduc-
teur) s'il n'y a pas de lacune.

— Remplacer la partie prélevée par un coupon d'au moins 4 métres percé
aux deux extrémités, de méme profil et d’usure voisine.
L’annexe 10 donne la valeur de chacun des joints & ménager aux exiré-
mités du coupon suivant la température a laquelle s’effectue I'opération (en
ce qui concerne les longs rails soudés en souterrain, les valeurs & adopter

t] - . .
sont celles d’hiver, soit jeu j = 15 — > ceci quelle que soit la saison).

— Eclisser ce coupon par boulonnage (pour chaque joint au moins un boulon
de chaque c&té) (1). v

— Poser des connexions proviscires pour assurer la continuité élecirique
(lignes équipées avec circuits de voie et électrifiées).

b) Défaut ou rupture devant faire ['objet d’un remplacement total du rail
élémentaire.

Les défauts suivants, ayant ou non provoqué la rupture du rail, nécessi-
tent obligatoirement le remplacement de tout le rail élémentaire :

— fissuration transversale (fache ovale) du champignon entrainant le clas-
sement d'office en catégorie X ou S ou ayant provoqué la rupture;-

— fissuration horizontale du champignon et fissuration verticale longitudi-
nale du patin ou de I’dme, dont [e degré de gravité entraine le classement
en catégorie X ou S, ou ayant provoqué la rupture.

Dans ce cas, si la réparation définitive doit tarder, il convient de procéder

d une réparation semi-définitive du type b.

Réparation semi-définitive du type b)

Opérer comme pour la réparation semi-définitive du 4ype a) mais en
remplagant tout le rail élémentaire intéressé par le défauvt ou la rupture, par
un ou plusieurs coupons, suivant les disponibilités locales, dont la longueur
totale doit étre d’environ 18,20 métres (longueur du rail + 0,10 m environ
de part et d’auvtre pour faire chuter les soudures) (2).

Les éclisses doivent étre boulonnées (1).

(1) Ca1é LRS, les éclisses peuvent &tre maintenues par des Cés de serrage, mais il faut alors deux bou-
lons ¢été coupon; le serrage des Cés doil ire vérifié au cours de tournées dont la fréquence dépend des
conditions locales.

(2) Lors de la réparation définitive il est donc ainsi possible d’utiliser un rail de 19 m car la lacune sera
au plus égale & 18 m + 2 fois 0,10 m + 2 fois 0,24 (extrémités éventuellement percées pour I’éclissage du
L.R.S.) = 18,68 m environ.
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Les jeux de dilatation & ménager & chaque extrémité du coupon sont
ceux indiqués a I'annexe 10,

Poser des connexions provisoires pour assurer la continuité électrique
(lignes équipées avec circuit de voie et électrifiées).

Dans les deux cas de réparation semi-définitive il faut conserver sur place

les coupons de rail déposés en vue des mesures da faire lors de la réparation
définitive (Cf. NT VB 78 b n° 6).

Nota — Réparation semi-définitive dans un joint isolant collé.

Voir la Notice Technique VB 77 d n° 6 (article 11) qui définit la longueur
des coupons en fonction des différentes situations.

Article 20 @ Opération de réparation définitive ou de
remplacement.

Ces opérations s’effectuent, en voie principale, sous le couvert de la pro-
tection réglementaire; en profitant d’une période favorable entre deux
trains ou, le cas échéant, aprés entente préalable avec le Service de I'Exploi-
tation, de fagon & éviter ou & limiter les perturbations dans la circulation
des trains (1).

10 — Réparations définitives de soudures

Lorsque la fissuration ou la rupture d’'une soudure a remplacer est située
dans le plan de la soudure, on peut éventuellement réparer par une seule
soudure aluminothermique.

(1) Sur lignes électrifiées, appliquer les prescriptions de la NT VB 126 b n® 2 et 126 b n° 3 (ex NT VB
125 d chapitres 19 et 119).

NT v8 78 b
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20 — Remplacement pariiel ou total du rail
Les défauts suivants, ayanf ou non provoqué la rupture du rail :
— Fissuration transversale ou horizontale du champignon.

— Fissuration verticale longitudinale du patin ou de I'ame
nécessitent obligatoirement le remplacement complet du rail.

Il en est de mé&me pour les ruptures dont la cause n'est pas identifiée.

Les rails ou coupons de rails de remplacement doivent étre échantillonnés
le plus exactement possible avec les rails existants, notamment en ce qui
concerne I'usure du champignon et éventuellement le chanfrein, lorsque le
rail remplacé présentait une face chanfreinée & I'intérieur de la voie, Les
rails chanfreinés que I'on serait amené & utiliser pour remplacer des rails
défectueux situés en alignement seront posés de telle fagon que le chanfrein
soit orienté vers I’extérieur de la voie.

a) Rails de longueur normale.

En régle générale, les rails de longueur normale font I'objet d’un rempla-
cement complet quelle que soit la nature du défaut ayant entrainé leur clas-
sement en catégorie X ou S, ou de la rupture. 2

En cas de défaut ou de rupture, il convient de s’assurer, préalablement &
la substitution que la longueur du rail de remplacement est exactement la
méme que celle du rail & remplacer.

En cas d’impossibilité d’oblenir un rail de méme usure que les rdils enca-
drant le rail & remplacer, on peut utiliser des éclisses de rachat d’usure, ou
se procurer par double substitution des rails d’usure voulue si les qualités
de roulement exigées sur la ligne justifient cette opération. Dans le premier
cas (éclisses de rachat d’usure), il convient de vérifier et d’aménager le cas
échéant le calage des traverses voisines de chacun des joints intéressés.

Ne remplacer un rail pendant les heures chaudes de la jeurnée que s'il
est impossible de différer ce remplacement.

Dans cette hypothése, il est recommandé, si I'on dispose d'un rail plus
court, de I'amener a pied d’ceuvre pour pallier éventuellement une réduction
brusque de la lacune ouverte par la dépose du rail et due a la dilatation des
rails encadrants. Favte de disposer d’un rail plus court, il est également
recommandé, avant dépose du rail & remplacer, de procéder & un tirage de
fer limité de part et d’autre de ce rail, afin de faciliter la substitution.

CAS PARTICULIER DES RAILS DE 36 m.

1 — Défauts repris au 2° ci-dessus :
[Is nécessitent le retrait complet du rail.
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Toutefois, dans le cas de rail de 36 m réalisé par soudure de deux barres
de 18 m, on ne remplace que la barre élémentaire de 18 m intéressée.

2 — Défauts ou ruptures autres que ceux repris au 2° ci-dessus

Svivant la nature, I'importance et I'emplacement du défaut, on peut
éventuellement ne remplacer qu’une partie du rail, qu'il soit réalisé ou non
par soudure.

Dans ce cas, la longueur minimale du coupon de réparation définitive
sera égale @ 4 m aucune soudure nouvelle ne devant &fre située & moins de
2 m d’une soudure existante ou d’un joint.

b) Eléments de longs rails soudés.

Les défauts repris au 2¢ ci-dessus nécessitent le remplacement de toute la
longueur élémentaire du rail comprise entre deux soudures, augmentée d’au
moins 0,50 m & chaque exirémité, sous réserve toutefois que ce remplacement
n'a pas déja été fait a 'occasion d’une réparation semi-définitive.

MNota — Réparation définitive dans un joint isolant collé — Voir la Notice
Technique VB 77 d n° 6 (article 11) qui définit la longueur des
coupons en fonction des différentes situations.

Article 21 ¢ Délais de réparation ou de remplacement.

1° — Rails de la catégorie X1 présentant des défauts éclissables :

Il faut s’efforcer de grouper le remplacement de ces rails en un ou deux
chantiers organisés s’inscrivant dans les programmes normaux d’entretien,

Le délai de remplacement des rails X1 ne doit normalement pas excéder
2 & 3 mois. Toutefois ceux détectés du 1¢f mai au 30 juin pourront &tre rem-
placés jusqu’en octobre au plus tard, mais dans tous les cas avani-’ausculta-
tion suivante. .

2° — Rails de la catégorie X2 et rail de la catégorie X1 présentant
des défauts non éclissables :

Ces rails sont remplacés individuellement sans attendre un chantier
organisé dans un délai n’excédant pas une dizaine de jours, exceptionnel-
lemnent 15 jours sur les lignes chargées pendant la période de mai & sep-
tembre en adaptant la surveillance pendant ce délai.
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39 — Rails de la catégorie S

Leur découverte imposant une limitation de vitesse qui ne peut &tre levée
qu'aprés remplacement, celui-ci doit intervenir dans les plus courts délais.

4° — Rails rompus

Si les mesures provisoires ne permettent pas de lever la limitation de
vitesse ou si, dans le cas d'une rupture unique de long rail soudé simplement
éclissé (rupture dans une soudure ou rupture en pleine barre avec lacune
inférieure & 30 mm) la réparation définitive doit tarder, le remplacement
partiel ou total ou la réparation semi-définitive doivent intervenir dans les
plus courts délais. i

Apreés réparation provisoire de la rupture (par éclissage et pergage) en
barres normales, si elle est autorisée, ou aprés réparation semi-définitive en
longs rails soudés, la réparation définitive ou le remplacement partiel ou
total doivent intervenir dans le méme délai que pour les rails X1 et, dans la
mesure du possible, a la faveur d’un chantier organisé.

Le Directeur des Installations fixes,
LEGRAND,

W 9.2.8407.09.01 — Paris, Imp. Administrative Centrale, 8, rue de Furstenberg (71-



ANNEXE 1

1o — BOULON A CLAVETTE

Le boulon @& clavette est constitué par une tige cylindrique dont 'une des
extrémités filetée est munie d’un écrou de boulon d’éclisse avec rondelle plate
et dont I'autre extrémité est percée d’une lumiére recevant une clavette.

Le serrage des éclisses est obtenu non par vissage de I’écrou, mais par
enfoncement de la clavette au marfeau.

On pose généralement deux boulons par joint en utilisant les deux trous
centraux des éclisses.

La clavette doit toujours se trouver du c6té extérieur de la voie.
Ces boulons se font en deux diamétres :
— 20 mm pour les rails de pergage inférieur ou égal & 25 mm;
— 24 mm pour les rails de pergage supérieur a 25 mm.
lls doivent foujours &tre maintenus en bon état.

L’écrou, notamment, doit pouvoir fourner facilement & la main pour
permetire de régler rapidement sa position et d’obtenir ainsi dans fous les
cas un serrage efficace de la clavette,

25 Rondelle 1M6.20 (24)
SNCF 204507
W g
Fbs.?,fmm(&’mm) [ \ :
1 [T
G RAJ BV R
| ! sl A 4 =
3 -L J
Cle 38
7 55(75) 55(50)
2(235)
o L 170 (725)
755(170)
=+ 0 )
| E— Les cotes( ) concernent
S 6 le boulon g4

Les boulons a clavette figurent & la Nomenclature Générale sous les
numéros : 0.390.4900 (L 155) et 0.390.4%03 (L 170) pour le o de 20 —
0.390.4906 (L 170) pour le @ de 24. La clavetie peut &tre approvisionnée
séparément sous le nhuméro 0.169.2000.



2° — BOULON A CAME

Ce dispositif se compose d’une tige (A) en acier @ 20 formant le corps du
boulon, elle comporte a une extrémité une clavette (C) tournant sur un axe
(B) I'autre extrémité est filetée et vissée dans la piéce (D) tenant lieu d’écrou,
et servant de support a I’excentrique (E), celui-ci permet le serrage et est
manceuvré par une poignée (F) il comporte un verrou (G) le maintenant
avtomatiquement en position de serrage.

Mise en place : (2 dispositifs par joint de rail)

Les éclisses étant démontées et reposant sur les traverses de part et d’avtfre
du rail, le boulon étant préparé de fagon que la poignée de I'excentrique
fasse un angle de 90° avec le boulon A (serrage minimum) ce qui la place
paralléle au rail lorsqu’on présente le boulon. Y

1o — Emboiter les éclisses dans les chambres d’éclissage.

20 — Introduire le boulon dans les trous d’éclisses et de rail, la clavetie étant
effacée dans son logement (les partfies actives de I’excentrique se
placent le cas échéant entre les nervures horizontales des éclisses U 73
et U 74 par exemple) la poignée se trouvant & I'extérieur de la voie,

Jo — Faire basculer la clavette pour la placer perpendiculairement au
boulon.

fo — Manceuvrer la poignée pour amener I’excentrique ef la clavette au
contact des éclisses, agir jusqu'd serrage complet.

Dépose des dispositifs

e — Tirer sur le bouton du verrou avec la main gauche, dans le méme
temps avec la main droite manceuvrer la poignée de I'excentrique dans
le sens du desserrage et I'amener jusqu’d ce qu’elle forme un angle
de 900 avec le boulon.

o — Repousser légérement le boulon pour permettre I'effacement de la
clavette dans son logement; effacer la clavette.

o — Sortir le boulon et le placer tel quel dans la boite a outils en attenfe
d’une nouvelle utilisation.

dota — Au début du chantier ou en cours de journée & chaque changement
de type de rail ou d’éclisses, il y a lieu de régler la longueur du
boulon en fonction du type de rail et d’éclisses, en agissant sur la
tige filetée A, pour permetire un serrage correct & I'emploi.

(Le plus simple est de régler la longueur au cours d'un essal de
remontage).

Le boulon est maintenu & la longueur désirée au moyen d’une vis
de blocage.

BOULON A CAME
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ANNEXE 2

DISPOSITIFS DE COMPENSATION DE L’'USURE
DES PORTEES D’ECLISSAGE

a) Description

1o — Eclisses rematricées.

Les éclisses rematricées sont des éclisses qui ont regu par un matricage
spécial une forme particulitére, bombée & la partie médiane, s’adaptant aux
usures les plus courantes. Chaque éclisse porte sur sa face extérieure une
indication précisant la gamme d’usure pour laquelle elle convient.

20 — Fourrures de compensation d’usure,

Ces fourrures corrigent séparément les deux rails d’un méme joint. Ce
sont des toles d’acier coudées dont I'épaisseur varie progressivement le long
de la face inclinée. Elles se placent entre les poriées d’éclissage supérieures
de I'éclisse et de I'about du rail & corriger. La face verticale se loge entre
I’dme du rail et I’éclisse, elle est munie d’encoches qui, tout en ménageant le
passage des boulons d’éclisses, réglent la position de la fourrure et empé-
chent sa chute ou son déplacement longitudinal.

Les cales sont fabriquées suivant une gamme d'épaisseur allant de 1,3 a
2,8 mm. |l existe également des cales de 3,3 et 3,8 mm pour.certains types de
rails régionaux. -

Pour compenser I'usure d’un joint, il faut un jeu de fourrures qui, si
l'usure est dissymétrique, doivent &tre prises d’épaisseurs différentes.

b) Conditions d’emploi

Le jeu qui se produit dans les portées d'éclissage des rails et des éclisses
se trouve tout d’abord compensé par I’enfoncement des éclisses dans les
chambres d’éclissage. des rails sous I'effet du: setrage des boulons. Mais si
ces usures s’accentuent, il vient un moment ol I'éclisse entre en contact avec
I'éme, ' i

Le choix des dispositifs & employer pour compenser ces usures, ainsi que
le moment auquel cet emploi devient nécessaire, dépendent du profil du rail,
de I'inclinaison des portées d’éclissage ainsi que de la forme et de I'impor-
tance.de ces usures. : ‘ ‘

Il doit &tre tenu compte également du prix de I'opération eu égard &
I'dge de la voie et au classement de la ligne. Les fourrures de compensation
d’usure sont d’un prix de revient nettement inférieur & celui des éclisses
rematricées, mais d'une durée moindre. -



Sur les lignes de classe 1 (NT 78 a n° 4), la correction se fait, en prin-
cipe, avec des éclisses rematricées si I'usure des aboufs des rails, & 'amont et
a I'aval, ne présente pas de différences importantes. Dans le cas coniraire, il
est fait usage de fourrures (1). Lorsque I'usure est trés importante on peut,
dans certains cas, combiner 'emploi d’une éclisse rematricée et d’une four-
rure.

Sur les autres lignes, on utilise de préférence des éclisses rematricées.

Si un renouvellement est envisagé & bref délai, il y a intérét a n'utiliser
que des fourrures de compensation.

c) Précautions a prendre a la pose

Le choix des dimensions du dispositif adopté peut difficilement étre déduit
du simple examen de I'usure du rail et de I'éclisse par un Chef de canton,
méme exercé. Aussi est-il nécessaire de mesurer cette usure. On se sert pour
cela du gabarit décrit & I"annexe 3.

Il faut éviter Pemploi d’éclisses rematricées ou de fourrures trop fortes
qui risquent de provoquer des fissures ou méme des ruptures dans les exiré-
mités des rails ou dans les éclisses.

Dans le cas ol la correction apportée au joint est importante, il faut pro-
céder aussitét aprés & un soufflage mesuré du joint. Quelques jours aprés la
mise en place des dispositifs compensateurs d’usure, les joints doivent &tre
visités pour s’assurer qu'ils ont été convenablement corrigés. En outre, on
resserre les boulons & la demande.

Dans le cas de pose de fourrures, il faut veiller & leur maintien dans une
position correcte et, en particulier, elles ne doivent pas dépasser les abouts
des rails.

(1) Ces derniéres ont un profil mieux approprié & la forme que présente en général I'usure des portées
d'éclissage et permettent en parficulier la correction des usures dissyméiriques.

FOURRURES DE COMPENSATION D’USURE

Un jeu de fourrures comprend 4 piéEes

— 2 a droite (croquis ci-dessus)

L'encoche d’extrémité figurée
en trait mixte nexiste que
pour la fourrure calibre 28
du groupe 3 et la fourrure
calibre 28 du groupe 7.

[ 2

b — 2 & gauche (symétrique du croquis) ~ |
= E Epaisseurs
§ Marque Applicalions Calibres E% E__ 5
& ) ; : 5 i
1168533 Rails U 33. U 36. U 39. G 33.| 13-18-23-28| | 13 [1,3]0.7| 95
e $33.536.539.540 18 |1.8 | 0,7 | 105
2| $12 | Rails S11.512.513. 5B 13-18-23-28| 153713307 [ 130
3| 37,2 Rail anglais 37,2 kg 13-18-23-28 28 |2.8|09|145
4 - LP Rails LP. PM. PMA. PLMA 13-18-23-28| 53 3309|170
o 30 kg Est, 30 kg Etat, 5
25\GC 37,3 kg, EA 42,130 28 128109113
= ,9'/ Etat, EV 45,52 Etat, 46 kg
> " Est, 52 kg Métro
«;p| @ c{ DC sy 38 kg Midi, DC| 13 40 2.
B INCH2 = g\dis 38 kg P.O., DC dis 1318120
S 2'ED 40 kg Etat, DC dis
w £ 42,54 kg P.O., DC dis
52 /44 kg Etat, DC dis 44 kg
a2 © Midi.
6| 46,2 NP| Rails DC 46,25 kg NP Etat, 13-18-23-28
45 kg Nord. 33-38
7| 46,2 AP| Rails DC 46,25 kg AP Etat, 13-18-23-28
DC 38,75 kg NS Etat. 33-38
8] SYM 38| Rails DC sym E 38 kg Etat, 13-18-23-28
38,2 kg P.O., 38,75 kg Etat.
9| ARA.B | Rail ‘ARA.B. Rail américain| -13-18-23-28
80 Ibs. 40 kg, 39,68 kg Pér-
i shing. ]
10f 3552 Raii 3 32, 13-18-23-28
11 U8B0 Rail U80. 13-18-23-28




ANNEXE 3

GABARIT POUR VERIFICATION
DE L’USURE DES PORTEES D’ECLISSAGE

Article 1.

Le gabarit pour vérification de I'usure des portées d’éclissage est repré-
senté par le croquis ci-dessous.

Il en existe un pour chaque type de rail.

Le profil A permet de mesurer I'usure totale des portées d’éclissage du
rail, on en déduit le bombement de I’éclisse rematricée ou refoulée s’adap-
tant le mieux & cette usure.

Le profil B permet de vérifier ce bombement sur les éclisses employées.

Le profil B peut servir également & mesurer I'usure de portée des éclisses
lorsque celles-ci doivent &tre réutilisées avec emploi de fourrures de com-
pensation d’usure.

Cette usure, ajoutée & celle des portées du rail mesurée avec le profil A,
perret de choisir, parmi les fourrures dont on dispose, celles dont I'épaisseur
convient le mieux.

Ces gabarits figurent & la Nomenclature Générale sous les numéros
0.390.0420 a 0565.



Article 2.

Le gabarit décrit & I'article 1 remplace progressivement par voie d’entre-
tien, un modeéle ancien qui en différe par :

— I'ab;ence d’équerre assurant la perpendicularité du gabarit sur les piéces
a verifier et d’un bouton permettant le blocage de I'aiguille dans la posi-
tion de lecture,

— le renversement de I'aiguille (lecture des usures & la partie supérieure,
prés du champignon du rail).

-E

ANNEXE 4

MODE D’EMPLOI DU PIED A COULISSE SPECIAL
ET DU GABARIT DESTINES A MESURER
LES DIMENSIONS OU L’USURE DES RAILS

(symboles 0.390.0920 et 0.390.0570)

Mesure de la hauteur h du rail pour obtenir 'usure U + u=H —h.

Pour obtenir I'usure U 4- v, on mesure sur I'axe du rail sa hauteur h et
on la retranche de la hauteur H du rail neuf (figure 1).

Amener |'index au zéro
de la reégle graduée.
Amener 'extrémité « n »
de la coulisse a4 bec au
contact de I'extrémité ad-
jacente « m » de la cou-
lisse de lecture et solida-
riser ces deux piéces en
serrant la vis de blocage
«b».

Coulise @ bec

U

Mesurer la hauteur du
rail sur son axe en faisant
glisser [Pensemble des
deux coulisses sur la
régle pour amener les
becs au contact du rail.

Serrer la vis « a » de
la coulisse de lecture.
Dégager le pied a cou-
L lisse en desserrant s'il y

a lieu la vis « b » et en
. laissant la coulisse de lec-
&9'1 ture immobile. Lire la
hauteur h du rail au droit
de I'index.

r_rormale durail: H

havleur du roil use: h
fCl

hout,

NOTA. — |. — Pour mesurer la valeur propre de I'usure U du champi-
gnon du rail, on opére entre deux traverses, a un endroit
ol le patin (ou le champignon inférieur, s'il s’agit d’un
rail D.C.) ne présente pas d’encochage par la traverse, la
selle ou |e coussinet, et ol, par conséquent, I'usure v est
nulle.

ll. — Pour mesurer la valeur de 'usure v du patin (ou du cham-
pignon inférieur, s’il s’agit d’'un rail D.C.), procéder par
différence, en mesurant d’abord la hauteur h entre deux
traverses (soit h 1); puis la hauteur h au droit d’un appui
(soit h 2). L'usure U du champignon étant supposée cons-
tante,ona:uv=h1 —h2.



Mesure de la largeur du champignon
pour déterminer I’'usure latérale e=C —c¢

Amener I'index au zéro de la régle graduée. Amener I'extrémité « n »
de la coulisse & bec au contact de 'extrémité adjacente « m » de la coulisse
de leciure et solidariser ces deux pieces en serrant la vis de blocage b
(figure 2). Coiffer le champignon avec le gabarit spécial (figure 3) pour
prendre sa largeur & 15 mm en dessous de la table de roulement (figure 2).
Faire glisser 'ensemble des deux coulisses sur la régle de fagon & écarter les
becs du pied & coulisse et les poser sur les ailes au droit des fenétres du gabarit.

Les amener d’une main au confact du champignon, en les introduisant
bien en face I'un de I'autre dans les fenétres du gabarit, en ayant soin de main-
tenir ce dernier exactement en place avec 'autre main.

Lire I’épaisseur du champignon au droit de I'index.

Indley 1 '_,//
Coulise de Jeolurel -

Mesure de la largeur du patin

Prendre ceite mesure entre les talons de 7 mm de saillie portés par la
régle graduée a bec, d’une part, et par la coulisse de lecture d’autre part
(figure 4). Elle peut aussi &tre prise entre les becs du pied & coulisse en opé-
rant comme il est dit pour les figures 1 et 2.

Mesure de I’épaisseur de I’dme

Amener les bords de coulisses m ef n en contact. Bloquer la coulisse &
bec sur la coulisse de lecture a I'aide de la vis b. Faire franchir aux becs le
champignon du rail. Amener les becs au contact de I'dme, en poussant I'en-
semble des deux coulisses solidarisées (figure 5).

Serrer la vis de blocage a de la coulisse de lecture. Desserrer la vis de
blocage de la coulisse & bec. Retirer en arriére cefte derniére. Dégager le
pied & coulisse du champignon du rail pour pouvoir lire commodément
I'épaisseur d’dme av droit de I'index.

Coulisse _de lgelure

[ S AP \
._._J LR L ok o W AT AR, £ SO N T s ¥t
'._/]__
1 \tigh gt s ke
raduee a bec Index

Gulisse a bec

Coultsse_dk leclure

Figurc 5



Régle graduée 8 bec

Coulisse 3_bec . —

Loulisse _de lecture

champignon

UTILISATION DU NOUVEAU MODELE DE PIED A COULISSE

Fig.

ANNEXE 5

AUSCULTATION AU MARTEAU
DES ABOUTS DE RAILS

L'auscultation au marteau des extrémités des rails précéde immédiate-
ment, pour chaque rail, I'examen visuel effectué sans démonter les éclisses.

Le marteau employé figure & la Nomenclature Générale (syrabole
0.320.4231).

Pour I'utilisation du marteau, le manche doit &tre feny par I'exirémité
sans le serrer plus qu’il n’est nécessaire pour le maintenir horizontalement.

L’auscultation des abouts est faite en laissant tomber librement le marteau
d’une faible hauteur sur le champignon du rail.

Les premiers coups sont portés a 1 ou 2 centimétres de I'extrémité du rail,
puis de 10 en 10 centiméires sur toute Ia partie intéressée par Iéclissage.

Le choc produit un son clair ef le marteau rebondit & plusieurs reprises
avec des amplitudes réguliérement décroissantes lorsque le rail est exempt
de défaut.

Si le son est mat et si le marteau ne rebondit que peu ou pas, on procéde
au démontage de I’éclisse pour un examen visuel plus complet.

On procéde également au démontage des éclisses des joints pour lesquels
les résultats de 'auscultation au marteau sont douteux.



ANNEXE 7

CONSIGNE

Pour l'application de I'article 14
de la Notice Technique VB 78 b n° 1°

CLASSEMENT DES RAILS DEFECTUEUX

ET MESURES A PRENDRE




CLASSEMENT DES RAILS DEFEC

TUEUX ET MESURES A PRENDRE

" NUMEROS CLAS- MESURES A PRENDRE
CATEGORIES ES NATURE DES DEFAUTS SEMENT {Indépend rd :
DE RAILS DEFECTUEUX e e U o ndépendamment des mesures prévues qux arfider 15... ...
Rails porteurs 121-122-123-124 " Défauts externes du champignon o N n
de défauts 125-221-222-223 visibles et sans composante irdnsversale urveillance au cours des tournées normales.
externes visibles 224-225-301-302-472
Défauts externes ou infernes
Rails porteurs 132-133-134-135-139 de 'dme (1) et du patin
de défavis 154-232-233-234-235 ! ) L
O | peu ou non visibles 236-239-254-412-422 I l:;‘ssulres cilaorl}foniﬂ]es et \.'esrhcv.?:’lesi i
ou susceptibles longitudinales du champignon ghcabouls o Surveillance au c
de déveio;’pemenl 112-113-212-213 ou en pleine barre. i au cours des tournées normales.
nécessitant une Fissures transversales non visibles du
localisation 224-225-411-421 champignon dans le rail (autres que T.Q)
particuliere 431-471-481 ou en soudure.
Eclissage sans pergage au droit des défauts
pernt B ”dans le délai le plus bref,
: éfauts urveillance quotidienne avant éclissage
Rué]’s porteurs s puis périodique (2).
;ér:‘ SG'UI éclissables Remplacement par chantiers organisés
Défauts ayant motivé (Clu:r?e %1 | sans pergage. | des rails pour lesquels le défaut n’'implique
_le classement primifif d'une T.O. pas un remplacement isolé (3).
des rails dans la catégorie O découverte Déffluis
mais dont "évolution a vue). non éclissables, Consolidation provisoire si possible
sans menace uis surveillance tidi j 3
Rails nécessitant ne permet plus de les y de ruine F o e L
4 : remplacement.
une survelll‘ance maintenir prochaine,
X pnrhc:é:_er;e Numéros ci-dessus et ot Défaut Eclissage sans pergag
pour défau 211 auts gage
et dont v Défauts découverts &clissables au droit des défauts
le remplacement a un stade d’évolution sans pergage, dans le délai le plus bref.
est a prévoir ne permettant pas le Rails sauf ceux S”"‘{emﬁ[‘}:e permanente Résasl
classement porteurs ci-dessous. Jusqu'd éclissage, ke o
= qa o puis périodigue. cement
dans la catégorie O -cripits sans
i d’un défaut | x2 Défauts attendre
des rails ou d'un : :
han s POEIGUFE I .;'. S non éclissables et rails un
qui p . seule T.O, affectés d’empreintes Consolidatien provisoire chantier
découverte de patinage multiples, si possible et organisé,
a vue. importantes et trés surveillance permanente
rapprochées (4) sans jusqu’au remplacement.
menace de ruine
prochaine.
Rails présentant des défauts Défauts unique ou multiples non éclissables Limitation provisoire de vitesse immédiate a 30 km/h
S entrianant leur retrait MNuméros ci-dessus et pouvur_!i‘fmr? cramldrelt; rl:l:ll_lee f;?cl‘;?ulne des | ¢ Retrait dv rail au plus 181, avec consolidalion /
(ventuellement, rails X 153-253 pails, soit par el EREs IP " cur dans I'aftente si possible.
déclassés), degré d'évolution, soit par leur multiplicité.

NOTA 1. Les délai

de rempl

NOTA 2. Pour les rails entrant dans la compositien des ap
a) les rails ne comportent que des défav

b) les rails comportent un ou plusieurs d

chaine du rail ne soit pas a craindre,

Sur un rail usiné, le rail est foujours classé « S».

Renvois — (1) §'il s’agit d’une fissuralion

réelle autorisée n’atteint pas 140 dans la zone considérée. e 3 o
Sur les autres lignes, les rails sont classés« X1, « X1»ou «O» par le Chef de district se'lonél [n'lg_o un:e
Le classement en catégorie « X2 » entraine une surveillance quotidienne avec démontage péricdique du

(2) §'il s'agil d’un défaut distant de moins de2 m
(3) §'il s'agit d'une soudure fissurée ou rompue
(4) Empreintes non susceptibles d'&ire normalemen

ts peu important

dans I'éclissage ou d"

t des rails défectuveux sont précisés a P'orlicle 21 d'i? la
pareils de voie et de dilatation, les dispositions
s : ils sont alors classés « O » ou «O»;
&fauts imporiants : ils sont alors toujours classés « S»,
auquel cas le rail peut étre classé « X2 ».

une repliure (défaut 139, 239), les rails qui

du joint, la surveillance sera permanenie jusqu'a I'éclis-
dans le plan de la soudure, il peut, éveniuellem?ni, étre
t rechargées en raison de la gravité ou de I'dge des

NOTICE TECHNIQUE.
ci-contre sont appliquées pour les DEFAUTS SURVENANT DANS LA PARTIE USINEE :

sauf dans le cas o il s’agit d’un rail conire-aiguille ne comportant qu'un seul défaut tel quela ruine pro-

en sont affectés sont classés « X2 » sur les lignes & vitesse plafond « 140 » ou davantage, méme si la vilesse

du défaut ou le débit journalier de la ligne.
joind (périodicité & fixer par le Chef de district en fonction des conditions locales).
sage, puis périodique (périodicité a fixer par le Chef du District en fonction des condilions locales).
envisagé la réparation par une seule soudure aluminothermique.

défauts ou de leur proximité (ne dépassant pas 1,50 m I'une de 'autre).
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ANNEXE 9

ZONE DE RAILS

EN SURVEILLANCE SPECIALE

Yoie.... . File....

Point o oS AN

kilométrique a6

Motif de la surveillance

Ne du défaut

(catalogue)

Dates

Evolution ef mesures prises
(éventuellement cotes des usures)

Nombre et type de rails & surveiller

Périodicité des visites pres-
erites par le Chef de Division
de I'Equipement (1)

Dates Décisions successives

(1) Le Chef d’arrondissement jusqu'a réorganisation compléte des structures.

Zone de rails en surveillance spéciale
(NT VB 78 n° 1)

0.018.3704



ANNEXE 10

ANNEXE 11

Tableau des jeux de dilatation @ donner @ chaque extrémité
d’un coupon lors d’une réparation semi-définitive de LRS

DEFINITION DES MESURES PROVISOIRES A PRENDRE

- AVANT REPARATION OU REMPLACEMENT
HIVER MI-SAISON
N R st GEIOETS Mai & septembre D’UN RAIL DEFECTUEUX
t
Jou ) = 15_% Jous =20 —- fous)imi 30 (Application des articles 18 et 19
de la Notice Technique VB 78 b n° 1)
Température
Température Température nt
o SOy | oo | g0 S| 00| g Sailien|
(en degrés Celsius) (en degrés Celsius) (en degres Celsi
Consolidation provisoire
— 14 22 — 4 22 16 2 La consolidation provisoire qui est & faire le plus 16t possible consiste :
18 21 — Si le défaut ou la rupture sont situés prés d’une traverse, a riper cette
— 12 21 ) 21 - P P
55 20 20 derniére en I"'amenant au droit du défaut ou de la rupture.
—10 20 0 4
. o5 19 — Si le défaut ou la rupture sont situés entre deux traverses :
=8 19 5 N — & introduire un blochet de secours (1),
4 i : : i
— 6 18 4 13 : — & assujeftir, si c’est possible, les parties du rail situées de part et
i 17 6 17 26 17 d’autre du défaut ou de la rupture au moyen de tirefonds.
) 16 8 16 28 16
a5 s 20 15 Consolidation par éclissage sans pergage
0 15
¥ A 2 14 La consolidation par éclissage sans pergage consiste & éclisser le défaut
B 14 ik ou la rupture :
4 13 14 13 34 13 R ettt X .
10 — & Paide d’éclisses ordinaires et de Cés de serrage (symbole 0929.1700)
6 12 16 12 36 12 si le défaut ou la rupture sont situés en pleine barre.
8 11 18 11 38 1 20 — & 'aide d’éclisses spéciales (symboles 0920.1499, 0920.1539, 0920.1579)
10 10 20 10 40 10 s et de Cés de serrage si le défaut ou la rupture sent situés au droit
5 - g 4 9 d’une soudure ou & proximité immédiate d’une soudure.
12 g
44 8 ;
14 8 24 8 Remarques — La consolidation par éclissage sans pergage entraine obli-
16 7 26 7 46 7 gatoirement la surveillance du serrage des Cés.
18 P 28 3 48 6 — Pour I’exécution de la consolidation par éclissage sans
1 5 50 5 pergage, on peut ére amené & déposer le blochet ou &
20 3 remettre en place [a traverse voisine.
52 4 1
2 4 = 4 — Lorsque la lacune est comprise entre 60 et 100 mm, la
24 3 34 3 54 3 consolidation par éclissage sans pergage doit &tre com-
2% 5 36 2 - 56 2 plétée, si possible, par la pose d’un cavalier.
28 1 38 1 58 . L
30 0 40 0 60 0 (1) S'il s"agil d’un rail DC, le blochet de secours porle un coussinet dans lequel la rupture est coincée.



Réparation provisoire

La réparation provisoire consiste & poser un coupon d'au moins 4 métres,
percé aux deux bouts, éclissé avec 2 boulons & chaque extrémité du coupon
et avec Cés de serrage sur les extrémités du rail conservé. Chaque partie
du rail conservé doit mesurer au moins 4 métres.

Réparations semi-définitives des longs rails soudés
On distingue deux types de réparations semi-définitives :

1o — Réparation semi-définitive du type a)

Elle consiste, aprés avoir coupé la barre & 2 m environ de part el d’autre
du défaut ou de la rupture, & remplacer la partie prélevée par un coupon
d’au moins 4 m, percé aux deux bouts et & éclisser ce coupon par boulonnage.

Cbté LRS, les éclisses peuvent &re maintenues par des Cés de serrage.
Dans ce cas il faut deux boulens cété coupon.

2¢ — Réparation semi-définitive du type b)

Opérer comme pour la réparation semi-définitive du type a) mais en
remplagant fout le rail élémentaire intéressé par le défaut ou la rupture par
un ou plusieurs coupons, suivant les disponibilités locales, dont la longueur
totale ne doit pas excéder 18,20 métres.

Les éclisses doivent étre boulonnées; c6té LRS, les éclisses peuvent &tre
maintenues par des Cés de serrage. Dans ce cas il faut deux boulons cdté
coupon.

La nature des défauts (ayant entrainé ou non la rupture) définissant le
type de réparation semi-définitive & exécuter est reprise a I'article 19 de la
Notice Technique.

ANNEXE 12

CONSIGNE

Pour I'application des articles 18 et 19
de la Notice Technique VB 78 b'n° 1

REPARATION DES RAILS CLASSES “'s”




REPARATION DES

RAILS CLASSES «S » (1)

Désignation
de I’Agent

MESURES A

PRENDRE

Agent ayant
classé le
rail « S» (2)

Application de I’ L.G.S. 18 (limitation

provisoire de vitesse immédiate & 30 km/h)

Chef
de
canton

Voies équipées en barres normales 3)

Voies équipées en longs rails soudés (4)

]

Procéde, si c'esf possible @ une consolidation provisoire, au
droit du ou des défauts.

Maintient la limilation provisoire de vitesse, avec surveillance
permanente,

Procdde au remplacement du rail dans les plus brefs délais.

— Procéde, si c’est possible & une consolidation proviseire, au droit du ou des défauts.

— Maintient la limitation provisoire de vitesse, avec surveillance permanente.

Chef
de
district

Vérifie que les mesures prises par le Chef de canton sont cor-
rectes et prend ses dispositions pour le remplacement du rail si
celui-ci n’est pas déja effectué.

Si le remplacement doit tarder, peut éventuellement faire pro-
céder @ une réparation provisoire si 'origine du ou des défauts
ayant motivé le classement «S» est identifiée comme certaine-
ment étrangére & une fissuration transversale ou horizontale du
champignen, ou une fissuration verticale longitudinale du patin
ou de I'dme, et si leur nombre et leur emplacement le permet-

tent.

Aprés réparation provisoire, autorise la circulation @ vitesse
normale et fixe la fréquence des visites de surveillance jusqu’au
remplacement du rail.

— Examine le rail et prend ses dispositions pour la réparation définitive.

— Si I'origine du ou des défauts ayant motivé le| — Si 'origine du ou des défauts
classement « S» réside dans une fissuration ayant motivé le classement« S »
transversale ou horizontale du champignen, est cerfainement éirangére aux
une ﬁssurcm;en verticale longitudinale du causes ci-confre, et si leur
patin ou de I'dme : nombre et leur remplacement

- le permettent :

— Fait procéder & une réparation semi-défini- Peut éventuell i
i — ement faire pro-
tive du type b/ (5) (@) céder a une réparation s:l:mi-
définitive du fype a/ (5) (7)

— Autorise la circulation & vitesse normale (6). | — Autorise la circulation & vitesse
normale (6).

La réparation définitive doit ensuite intervenir dans les délai AR
de la Notice Technique. s délais fixés par I'article 21

(1) L'annexe 7 définit le rail « § » comme atfeint de défauts
(2) Dans le cas ob le classement « S » est décidé 4 la suite
¢és d’appareils de voie, il convient de se reporter & la NT VB 122 e n®19.

S » d'une aiguille d’appareils de dilatation, il convient d’appliquer les mesures
nt, & la conservalion du jeton d'identification comme prescrit par le 6° de

(3) Pour les rails usin
(4) En cas de classement «
(5) En veillant, le cas échéal

(6) Avec surveillance dans le cas d’utilisalion de Cés de serrage pour le maintient des éclisses,

(7) Les Chefs de canton peuvent, pour réduire la durée des lim
du Chef de district. Ce dernier vérifie que les mesures prises par le Chef de ca

intervenir dans les moindres délais,

(unique ou multiples) non éclissables, pou-
d'une ausculfation, les mesures de sécurité

ilations de vilesse, faire exécuter eux-
nton sont correctes, et dans

vant fujre craindre la ruine prochaine du rail.
immédiates incombeni au Chef de district qui accompaghe la tournée d’auscultation,

prévues par la NTYB77 cn® 9.
I'article 12 de la Notice Technique.

mémes les réparalions semi-définitives. La surveillance i i a i
T C e I . L permanente est alors maintenues jusqu'a I"arrivée
le cas contraire, fait maintenir la surveillance permanente jusqu'a la réparation définitive :ui doit alors



ANNEXE 13

CONSIGNE

Pour I'application des articles 18 et 19
de la Notice Technique VB 78 b n° 1T

REPARATION DES RAILS ROMPUS
DANS LES VOIES

EQUIPEES EN BARRES NORMALES




REPARATION DES RAILS ROMPUS DANS DES VOIES EQUIPEES

EN BARRES NORMALES (Pour les rails « § » voir Annexe 12)

PRENDRE

circulations — avis au Chef de canton)

sur les lieux
(cantonnier ou
agent S.E.S.,

.

Désignation MESURES A
de I'agent
Bt WUl g50utire Application de I'LG.S. 18 (arrét des
la rupture
Agent RUPTURE SIMPLE A PLUS DE 2 m DU JOINT
le premier

RUPTURE SIMPLE A MOINS DE 2 m

DU JOINT (3) OU RUPTURES MULTIPLES
|DISTANTES D'AU MOINS 2 m L’'UNE DE L’'AUTRE
' OU RUPTURE D'UN RAIL USINE (8)

RUPTURES MULTIPLES
DISTANTES DE MOINS DE 2 m
L’UNE DE L'AUTRE

nente.

— Autorise le passage & VITESSE 30 km/h avec surveillance perma-

— Procade, si c’est possible, & une CONSOLIDATION PROVISOIRE (1).

— Maintient I’arréi des circulations

— Maintient ['arrét des circula-
tions

Chef
de

canton

LA RUPTURE EST SITUEE

DANS UNE SOUDURE

EN PLEINE BARRE

— Prociéde a une CONSOLIDATION PROVISOIRE
au droit de chaque rupture (1)

— Autorise la circulation a VITESSE 10 km/h (avec
surveillance au passage de chaque train) s’il
estime qu’il n'y a pas menace de ruine pro-
chaine du rail. Cefte situation ne doit pas se pro-
longer au-dela du passage d’une dizaine de cir-
culations

— Sic'est possible, procéde & la CONSOLIDATION
PAR ECLISSAGE SANS PERGCAGE au droit de
chaque rupture (1)

S'ilyaeu
CONSOLIDATION PAR ECLIS-

SAGE SANS PERCAGE au droit de
chaque rupture (1)

— Autoriselacirculationa VITESSE
10 km/h

dans les mémes conditions que

dans le cas des ruptures distanfes

d’au moins 2 m 'une de 'auire.

M

— Autorise la circula-
tion @ VITESSE NOR-
MALE (avec visite
journaliére au pas-
sage d’un train (3)

— PROCEDE AU REMPLACEMENT

tarder :

DU RAIL LE PLUS RAPIDEMENT POSSIBLE (4) (5) mais si le remplacement doit

Puis
Silacausedela |
rupture n'a pu étre
identifiée ou.réside
dans une fissuration
transversale ou A

horizontale
du champignon,
une fissuration

verticale longitudinale

du patin ou de I'ame :

— Autorise la circulation &
VITESSE 30 km/h (avec
visite journaliére au pas-
sage d'un train) (3)

— Procide & la CONSOLIDATION PAR ECLISSAGE SANS PERCAGE

Si la cause de
la rupture est
identifiée
comme certai-
nement éfran-
gére aux cau-
ses ci-contre :

— Autorise la
circulationd
VITESSE
NORMALE

6 )

— Procéde & la REPARATION PROVISOIRE (1) (2)

— Sila cause de la rupture n'a pu étre identifiée
ou réside dans une fissuration transversale
ou horizontale du champignon, une fissura-
tion verticale longitudinale du patin ou de
I'dme,

— ou s'il s’agit d'un rail avec ruptures multi-
ples :

— Autorise la circulation & VITESSE 30 km/h avec
surveillance au passage de chaque train

Puis

— Si la cause de la rupture est
identifiée comme certainement
éirangére aux causes ci-contre :

— Autorise la circulation a Vi-
TESSE NORMALE (6) (7)

Chef
de
district

— Prend ses disposi-
tions pour la répara-
tion définitive

— Se rend IMMEDIATEMENT sur les lieux,
— Vérifie que les mesures prises par le Chef
— Dans le cas de rétablissement de la circu-
type de la rupture, fait procéder le plus tot
— Lorsqu'une limitation de vitesse est impo
dépasser 24 heures, fait procéder rapidement
restant en voie doit mesurer au moins 4 m
— Peut alors rétablir la circulation a VITES

Examine la rupture et prend ses dispositions pour le remplacement du rail (4)

de canton sont conformes aux prescriptions ci-dessus

lation & VITESSE NORMALE, s’il estime que les dispositions prises ne correspondent pas au
possible au remplacement du rail et maintient, en attendant, la surveillance permanente

sée sur une ligne parcourue par des express, et que le délai de remplacement risque de
@ un remplacement provisoire par des coupons d'au moins 4 m de long. Chaque coupon

SE NORMALE avec visite journaliére au passage d’un train (3)

VYoir renvois au verso.



Renvois

(1) Sur ligne électrifiée ou & circuit de voie, il faut poser le plus rapidement possible des connexions
provisoires.

(2) Pour les rails usinés d'appareils de voie, il convient de se reporter & la NT VB 122 e n® 19.

(3) Cette fréquence peut éire modifiée par le Chef de district suivant les conditions locales.

(4) Dans le cas de rail de 36 m réalisé par soudure de 2 barres de 18 m, on ne remplace que la barre
élémentaire intéressée.

(5) Dans le cas, ol la cause de la ruplure est éirangére aux causes indiquées en A, ci-dessus pour un
rail de 36 m réalisé ou non par soudure, on peut ne remplacer qu'une partie de la barre (la longueur
minimale du coupon sera égale & 4 m, aucune soudure ne devant étre située & moins de 2 m d'une soudure
existante ou du jeint).

(6) Avec surveillance permanente jusqu'a 'arrivée du Chef de district qui, s’il estime qu'il a été bien
opéré peut alors limiter la surveillance & une visite journalidre au passage d'un frain.

(7) Sans toulefois que celle-ci puisse dépasser 160 km/h.

(8) Ces avaries ne doivent pas présenter le risque, en cas d’aggravation, de créer une lacune supé-
rieure & 100 mm,

(9) Si la rupture consiste en un décollement du champignon & I'about, il y a lieu de maintenir I'arrét
des circulations jusqu'd Ia réparation provisoire ou jusqu’du remplacement du rail $i la rupture dépasse le
1¢f trou d’éclissage.

ANNEXE 14

CONSIGNE

Pour l'application des articles 18 et 19
de la Notice Technique VB 78 b n° 1

REPARATION DES RAILS ROMPUS
DANS LES VOIES

EQUIPEES EN LONGS RAILS SOUDES




REPARATION DES RAILS ROMPUS DANS DES VOIES EQUIPEES

EN LONGS RAILS SOUDES (Pour les rails « S » voir Annexe 12)

jusqu’a la réparafion définifive

le premier
sur les lieux
(cantonnier

Dsigaation MESURES A PRENDRE (5)
de I'Agent
Agent qui découvrs Application de I'l.G.S. 18 (Arrét des
* la ruptore
Agent RUPTURE SIMPLE AVEC LACUNE NE DEPASSANT PAS 60 mm

circulations — avis au Chef de canfon

30 kmy/h si la lacune est inférieure a 30 mm

RUPTURE SIMPLE AVEC LACUNE SUPERIEURE A 60 mm
ET NE DEPASSANT PAS 100 mm (9) OU RUPTURES MUL-
TIPLES DISTANTES D’AU MOINS 2 m L'UNE DE L’AUTRE

RUPTURES MULTIPLES DISTANTES
DE MOINS DE 2 M
L’UNE DE L'AUTRE

— Maintient I'arrét des circulations

— Maintient 'arrét des
circulations.

LA RUPTURE EST SITUEE

DANS UNE SOUDURE EN PLEINE BARRE

S'ily aeu

— Procéde & une CONSOLIDATION PROVISOIRE au droit
de chaque rupture

— Autorise la circulation @ VITESSE 10 km/h (avec surveil-
lance au passage de chaque frain) s’il estime qu’il n'y a pas
menace de ruine prochaine du rail. Cette situation ne doit
pas se prolonger au-dela du passage d’'une dizaine de cir-
culations

— Si c'est possible, pose un cavalier et procéde & la CONSO-
LIDATION PAR ECLISSAGE SANS PERCAGE au droit de
chaque rupture (1)

Pu

— §i la cause de la rupture n’a pu éire
identifiée ou réside dans une fissuration
transversale ou horizontale du cham-
pignon, une fissuration verticale longi-

PUiE 2 tudinale du patin ou de I’'dme,

— ou s'il s’agit d'un rail avec ruptures
multiples :

— Procéde dune | — Procéde & une REPARATION SEMI-
REPARATION DEFINITIVE du type b (1) (4)

SEMI-DEFINITIVE

dutype a (1) (4) |

CONSOLIDATION
PAR. ECLISSAGE
SANS PERCAGE

au droit de chaque

rupture (1)

— Autorise la circula-
tion a  VITESSE
10 km/h dans les
mémes conditions que
dans le cas des rup-
tures distantes d’av
moins 2 m I'une de
I'autre

is :

—Si la cause de la
rupture est identifiée
comme certainement

étrangére aux causes
ci-conire :

— Procéde a une REPA-
RATION SEMI-DEFI-
NITIVE du type a (1)
“

— Autorise la circula-
tion a VITESSE NOR-
MALE (7) (8)

— Avutorise — Avforise la circulation a VITESSE NOR-
la circulation MALE (7) (5)
a VITESSE
NORMALE
®) ()

exceptionnel)

ou agent — Autorise le passage a | 10 km/h si la lacune esi comprise entre
S.E.S.) 30 et 60 mm
— Procéde, si c'est possible & une CONSOLIDATION PROVISOIRE (1)
LA RUPTURE EST SITUEE
DANS UNE SOUDURE EN PLEINE BARRE
Lacune inférieure| Lacune comprise
a 30 mm entre 30 et 60 mm
— Procéde & [a, CON-| — Procéde 3 la CON-| — Procéde & la CONSOLI-
SOLIDATIGH PAR ECLIS- [SOLIDATION PAR ECLIS- DATION PAR ECLISSAGE
SAGE SANS PERGAGE (1) |SAGE SANS PERGAGE (1) SANS PERGCAGE (1)
— Autorise Ia circula-| — Autorise lacirgula-| — Auforise la circulation &
tion & VITESSE NORMALE |tion & VITESSE 30 km/h yITESS§ 30 km/h (avec v1§|te
(avec visite journalidre| (avec visite joarnalibre journaliére au passage d'un
au passage d°un train) | au passage d'un train) train) (2)
@ @
Chef
de Puis :
: —Silacause delarupture| — Si la cause
canton n'apu étre identifiée ou| de la rupture
5 réside dans une fissura-| est identifiée
lion transversale ou ho-| ~ comme
Puis : rizontale du champignon, | certainement
s une fissuration verticale| étrangere
Tongitudinale du patin ou| aux causes
de I"ame ; ci-contre :
— Procéde & une | — Procéde & une | — Procéde A une
REPARATION | REPARATION |REPARATION SEMI-
SEMI-DEFINITIVE | SEMI-DEFINITIVE [DBEFINITIVE du type
dutypea (1) (4) | dutypeb (1) (9) | a(l) @) (@)
— Autorise — Autorise — Auforise
la circulation la circulation la circulation
& VITESSE a VITESSE & VITESSE
NORMALE NORMALE NORMALE
)@ G @ (7) (8)
— Fait procéder — Se rend IMMEDIATEMIE_NT
Chef 4 une REPARA- — Examine la rupfure et vérifie
de TION SEMI-DEFI- — il estime qu'il a été procédé
district NITIVEdu type a — Maintient la_ VITESSE
(doit étre — Fait procéder & une REPA

24 heures.

sur les lieux

que les dispositions prises par le Chef de canfon sont conformes aux prescriptions ci-dessus

par erreur a une réparation semi-définitive du fype a ;
NORMALE avec surveillance permanente

RATION SEMI-DEFINITIVE du type b dans les moindres délais ef au plus fard dans les

Voir renvois au verso,



Renvois : (1) Sur ligne électrifiée & circuit de voie, il faut poser le plus rapidement possible des connexions
provisoires.
(2) Cette fréquence peut éire modifiée par le Chef de district suivant les conditions locales.
(3) Si la lacune est inférieure & 30 mm et & plus de 2 m d'une soudure, il suffit d’éclisser avec per-
gage sous réserve que la réparation définitive puisse &tre faite rapidement.
(4) En veillant & la conservation du jeton d'identification comme prescrit par le 6° de I'article 12
de la Notice Technique.
(5) Avec surveillance journalidre au passage d’un train dans le cas d'utilisation des Cés de ser-
" rage pour le mainfien des éclisses.
(6) En cas de ruplure d’aiguille d’appareil de dilafation, il convient d'appliquer les mesures
prescrites par la NT VB 77 ¢ n® 9.
(7) Sans toutefois que celle-ci puisse dépasser 160 km/fh.
(8) Avec surveillance permanenle jusqu'a 'arrivée du Chef de district qui, s'il estime gu'il a été
bien opéré, peut alors limiter |a surveillance & une visite journalidre au passage d'un train.
(9) Si la lacune est supérieure 2100 mm, on maintient 'arrét des circulations jusqu'a réparation
semi-définitive.
MOTA 1.~ Dans le cas de ruplure & proximité d'un joint isolant collé dont "emplacement ne permet
pas la consolidation par éclissage sans pergage, il y a lieu de prendre les mesures suivantes :
19 — lacune ne dépassant pas 60 mm : Autoriser la circulalion & vitesse 10 km/h. Pro-
céder & la consolidation provisaire (si cest possible) ef maintenir la circulation
& vitesse 10 km/h jusqu’a la réparation semi-définitive;
2¢ — lacune supérieyre @ 60 mm : Maintenir I'arrét des circulations jusqu'd la répara-
tion semi-définitive.
Les modalités d'exéculion des réparafiens semi-définitives dans un jeint isolant collé sont
reprises & la Notice Technique VB 77 d n® 6 (Article 11).
Dans le cas de ruplure & moins de 2 métres d'un joint isclant ordinaire au voisinage d'un
A.D. appliquer les régles prévues & 'annexe 13.
NOTA 2. — Si la réparation définitive doit farder, on procéde & une réparation semi-définifive. La répa-
ration définitive inlervient ensuite dans les délais fixés par I'article 21 de la NT.

ANNEXE 15

REGLE DE CONTROLE
DfUSURE DES AIGUILLAGES

pris en pointe par les circulations



Les ferrures d aiguillages peuvent présenter en service une certaine usure avant gue celle.
g -
i nécessite leur remplacement 'y a deux types d usure 4 considérer aée

1) ( usure latérale du contre-aiguille
CETTE USURE, SI ELLE EST TROP PRONONCEE, LIMITE " ENTREBAILLEMENT DE
_A POINTE ACCEPTABLE SANS MOUCHAGE PAR UN BOUDIN DROIT

2) L usure ou les avaries supérieures de | ‘aiguille dens la zone des rabotages Elles sont
caractérisées per | ‘empreinte du boudin dans le champignon de [ aiguille ou par des ébréchages

dans sa partie supérieure .
CES DEFAUTS FAVORISENT LA MONTEE D"UN BOUDIN NEUF SUR L AIGUILLE

I T
A .

. | . . _\( - .

EMPLOI DE LA REGLE

1) L usure latérale du contre-aiguilfe est controlée a [‘aide du calibre _,1 _ (rep 1)
Ce calibre, qui est trace suivant le profil d'un boudin hmite, est & présenter dans la zone de la pon

| repere

te réelle des aiguilles courbes de tous les aiguillages. Il peut éyalement étre utilisé sur les aiguilles droites

des branchements tg. 0,034 -0,05-0,085 enroulés C.EX Le calibre mis au contact dans sa partie supt.  -—-

traire, il y @ risque de mouchage.

Une pige de 3mm simule lo valeur de 1 entrebaillement en pointe d ‘aiguille.

reure avec le contre-aiguille, ne doit en aucun cas toucher l face Jatérale de | ‘aiguille Dans le cas con- | j_

2) L usure supérieure de | aiguille est controlée & | aide du calibre - 2 - {rep. 2).Ce sl g

bre, qui est tracé suivant le profil d un boudin.neuf, est 5 présenter sur toutes les aiguilles drostes ou b} 1

courbes, dans la zone des rabotages Un trait repere limite la région des contacts dangereux avec le boudi /e

Le calibre doit entrer au contact de | aiguillé u dessus du trait repére. Si le contact & lieu au dessous d.

trart et sur upe longueur supérieure & 200mm, il y @ risque de montée. £l ;
L‘aiguille peut cependant étre maintenue en service par un meulage latéral de sa partie défectuel

se pour obtenir une application correcte du calibre

™M

Le tableau ci-jont donne | ensemble des vénifications @ effectuer pour fe
controle de | usure des dem-ferrures d agutllages

| N——

—

-0
2552
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